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Abstract of DE1 9630899 

The assembly unit on the engine side is 
terminated by an end wall (14), which runs as a 
dividing wall crossways through the vehicle front 
structure (1). The edges of the end wall has its 
edges (17) sealably fixed on the inner wall of the 
front structure. Openings are provided (20) for a 
sealed installation of the engine radiator and 
further openings are also provided for the 
installation of specific air feed components. The 
end wall is provided with arched formations 
directed towards the engine space, for the 
formation of accommodation cavities for the 
headlights. 
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($4) Frbntendteil fur eine Kraftfahrzeugkarosserie 

© Vormontierte Frontendteile, bei denen der MotorkQhler, 
der Stofifanger und eine Frontabdeckung zu einer Bauein- 
heit zusammengefa&t sind, konnen ungerichtete Strom un- 
gen der eintretenden Luft im Motorraum und um den Kuhler 
herum nicht verhindern. 

Es wird vorgeschlagen, die vormontierte Baueinheft mit 
einer motorseitigen Endwand zu versehen, die nach dem 
Anbau a Is eine Trennwand zwischen Motorraum und dem 
Frontbereich dient Diese Endwand wird mrt Offnungen zum 
abgedichteten Einbau des Motorkuhlers oder anderer Teile 
versehen, so da& eine strikte Trennung in einen warmen 
Bereich innerhalb des Motorraums und in einen vor der 
Trennwand liegenden kalten Frontbereich vorgenommen 
werden kann. 

Verwendung fOr vormontlerbare Frontendteile von Perso- 
■ nenkraftwagen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Frontendteil fur eine Kraft- 
fahrzeugkarosserie, insbesondere fur einen Personen- 
kraftwagen, bei dem eine Frontabdeckung, ein StoBfan- 
ger und raindestens ein Kuhler zu einer vorraontierten 
Baueinheit zusammengefaBt und an zwei Langstragern 
des Fahrgesteilrahmens befestigt sind. 

Ein Frontendteil dieser Art ist aus der 
DE 43 07 793 Al bekannt Dort hat man in Kunststoff- 
bauweise ein Kuhlermodul mitzwei seitlichen Struktur- 
einheiten m Rahmenform versehen, wobei das Kuhler- 
modul ein kastenartiges Gehause aufweist, das den mitt- 
leren Teil des Frontbereiches bildet Dabei entspricht 
die Breite dieses Gehauses dem Abstand zweier Langs- 
trager des Fahrgesteilrahmens, so daB das Gehause im 
montierten Zustand exakt zwischen die beiden Langs- 
trager eingepaBt ist Dieses Gehause dient zur Aufnah- 
me eines Kuhlers, eines Lufterrades sowie zusatzlicher 
Funktionsaggregate fur den Betrieb des KOhlers. Vor 
diesem Gehause ist ebenfalls ein aus Kunststoff beste- 
hender Quertrager mit etwa U-formigem Profil vorge- 
sehen, dem auch noch energieabsorbierende PraUdamp- 
fer vorgeschaltet sein konnen. Die seitlichen Struktur- 
teile in Rahmenform dienen zur Aufnahme je einer 
Leuchte. 

Bei solchen Bauarten kann es dazu kommen, daB die 
am Frontende einstrdmende Luf t durch das den Kuhler 
und Zusatzbauteile aufnehmende und im wesentlichen 
in der Fahrzeugmitte angeordnete Gehause nach auBen 
abgelenkt wird und im Inneren der Karosserieverklei- 
dung zu ungewollten Ruckstromungserscheinungen 
ffihrt, wodurch Luft vom Geblase des Kuhlers aus dem 
Motorraum angesaugt und unter Umstanden auch 
durch den Kuhler gefuhrt wird, die aber durch ihren 
Aufenthalt in der warmen Zone im Motorraum schon 
aufgewarmt und daher nicht mehr fQr die voile Kfihllei- 
stung zur Verfugung steht Nachteilig ist auch, daB ein 
Teil der anstrdmenden Luft ungenutzt seitlich am Kuh- 
ler bzw. dessen Gehause vorbeistreicht Dies kann zur 
Beeinflussung des c w -Wertes fuhren und auch nachteil- 
ige Erscheinungen fur eine Klimatisierung hervorruf en. 

Es ist zwar auch schon bekannt (DE 39 17 108 CI), die 
Luftftihrung fflr die Kuhlluft im Bug eines Kraf tfahrzeu- 
ges so auszubilden, daB sie nicht mit dem Motorraum in 
Beruhrung kommt Dies wird erreicht durch eine den 
Motorraum umschlieBende Kapsel, der im Bug des 
Fahrzeugs ein Luftkanal vorgelagert ist, in den die Luft 
in einer senkrecht gelegenen Offnung eintritt und in 
einer im wesentlichen waagrecht an der-Unterseite ge- 
legenen Austrittsoffnung wieder austritt Bei solchen 
Bauarten hat man, urn die durch den Kuhler stromende 
und am Eintritt in den Motorraum gehinderte Luft voil 
auszunutzen, in den Luftfuhrungskanal Umlenkbleche 
mit Warmetauschflachen eingefugt, die zur Erganzung 
der Kuhlung dienen sollen. Solche Bauarten sind aber, 
schon wegen des vor dem Motor liegenden Bauraumes 
fOr den Luftfuhrungskanal aufwendig und sind kaum in 
die Praxis umgesetzt worden. 

Aus der DE 44 25 852 C2 ist es bekannt, ein Frontka- 
rosserieteil dadurch herzusteUen und vorzumontieren, 
daB zwei Lampentragerpaneele jeweils mit den Kotflu- 
gelschurzen Qber ein Verlangerungselement so zusam- 
mengeschweiBt werden, daB das Vorderteil der Kotflu- 
gelschurze nach vorne aus dem zugeordneten Lampen- 
tragerpaneel heraussteht Diese Ausgestaltung wird 
vorgenommen, urn die Stabilitat der Verbindungsstellen 
zwischen Lampentragerpaneel und KotflOgelscmlrze 
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beim Abschleppen zu erhohen. Das Frontkarosserie- 
bauteil, bei dem die beiden Lampentragerpaneele uber 
Querelemente zusammengefugt sind, nimmt aber kein 
Kuhlermodul auf und kann auch die geschilderten 
5 Nachteile der Kuhlluftfuhrung nicht verhindern. Das gilt 
auch fur bekannte Frontendteile (GB 1041 130), die auf 
die End en der Langstrager aufgesetzt und durch Ver- 
strebungen gehalten werden. Diese Frontendteile, die 
nicht mit dem StoBf anger verbunden sind, konnen zwar 

io Kuhler und Lampen aufnehmen; da sie aber bauartbe* 
dingt — ahnlich wie die eingangs erwahnten Frontend- 
teile — keine Abdichtung des Motorraum es gegen ei- 
nen seitlichen oder von unten erfolgenden Lufteintritt 
bewirken, kann eine unkontroliierte Luftfuhrung nicht 

15 vennieden werden. 

Der voriiegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu- 
grunde, ein Frontendteil der eingangs genannten Art so 
auszubilden, daB eine unkontroliierte Durchstromung 
des Kuhlerbereiches vermieden wird, die Vorteile einer 

20 vormontierbaren Baueinheit aber beibehalten werden. 
Die Erfindung besteht bei einem Frontendteil der ein- 
gangs genannten Art darin, daB die Baueinheit motor- 
seitig durch eine Endwand abgeschlossen ist, die als eine 
Trennwand quer durch den Fahrzeugvorbau verlauft 

25 und mit ihren Randern abgedichtet an der Innenwand 
des Fahrzeugvorbaues anliegt, sowie mit Ofraungen fur 
den abgedichteten Einbau des KOhlers und mit Offnun- 
gen fur weitere Einbauten oder zur gezielten Luf tdurch- 
fuhrung versehen ist. 

30 Durch diese Ausgestaltung wird die gesamte zustro- 
mende Luft gezielt zur Kuhlung ausgenutzt. Der vor 
dem Kuhler liegende Frontbereich wird gegenuber dem 
Motorraum gleichzeitig abgekapselt, so daB hinter dem 
Kuhler eine warme und vor dem Kuhler eine kalte Zone 

35 gebildet wird, ohne daB aufwendige Vorkehrungen zu 
diesem Zweck zu treff en sind. Beim Einbau der vormon- 
tierten Frontend-Baueinheit wird gleichzeitig die Ab- 
kapselung des Vorbaues gegenuber dem Motorraum 
vorgenommen. Durch diese MaBnahmen kann auch die 

40 Motorkuhlung und die Klimatisierung vorteilhaft beein- 
fluBt werden, weil das ganze Luf tangebot genutzt wird 
Leckluftstrome urn den Kuhler herum und ein dadurch 
bedingter negativer EinfluB auf den Cw-Wert werden 
ausgeschlossen. Durch die Anordnung einer uber die 

45 gesamte Breite und Hone des Fahrzeugvorbaues durch- 
gehenden Trennwand kann auch die Auftrefflache des 
Frontendes des Fahrzeuges in der Breite, vor alien Din- 
gen aber in der Hdhe, vergrdBert werden, so daB im 
Crash-Fall auch die GrdBe der verformbaren Flache 

so und damit auch die Fahigkeit zur Auftiahme von Verfor- 
mungsenergie grdBer wird. 

In Weiterbildung der Erfindung kann die Endwand 
mit zum Motorraum hin gerichteten Auswolbungen zur 
Bildung von Aufnahmevertiefungen fur die Scheinwer- 

55 fer versehen sein, so daB StoBdampf er, Frontabdeckung, 
Kuhler und gegebenenf alls auch die Scheinwerf er schon 
in einer vormontierten Baueinheit vorgesehen sind, die 
als AbschluB des Frontvorbaus dient 
In Weiterbildung der Erfindung kann in der Trenn- 

60 wand eine Einbauoffnung fur einen Olkuhler oder fur 
zusatzliche KQhler wie beispielsweise Ladeluftkilhler 
vorhanden sein. Es ist auch mdglich, eine Offnung fur die 
Durchf flhrung von Ansaugluft fQr den Motor vorzuse- 
hen, so daB hier die Mdglichkeit der Zufahrung nicht 

65 vorgewarmter Luft fur die Ansaugung besteht SchlieB- 
lich kann die Trennwand auch mit DurchlaBdffnungen 
fur die Langstrager versehen sein, die vor der Trenn- 
wand mit dem Stofifanger und mit der Frontabdeckung 
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verbunden werden. 

Die Erfindung ist anhand von Ausfuhrungsbeispielen 
in der Zeichnung dargestellt und wird ixn folgenden er- 
lauterL Es zeigen : 

Fig. 1 eine schematische perspektivische DarsteUung 
des Vorbaues eines Fahrzeuges mit einem erfindungs- 
gemaB ausgebiideten Frontendteil, das als Ganzes als 
AbschiuB in den Vorbau einsetzbar ist, 

Fig. 2 eine schematische DarsteUung des Vorbaues 
eines Kraftfahrzeuges mit einem angebauten Frontend- 
teil in einer Seitenansicht und 

Fig. 3 die perspektivische DarsteUung der Endwand 
des Frontendteiles der Fig. 2 in einer Ansicht in Rich- 
tung der Schnittlinie III-IIL 

In der Fig. 1 ist der Vorbau (1) eines Personenkraft- 
wagens (2) zu sehen, der aus dem den Motorraum urn- 
mantelnden Karosserieteilen eines Bodens (3), zwei Sei- 
tenwanden (4) und einer Haube (5) besteht, deren Off- 
nungsmoglichkeit nicht im einzelnen angedeutet ist In- 



Zone aufgeteilt, so daB es auch moglich wird, gezielt 
Saugluft aus dem kalten Bereich zu holen. Unerwunsch- 
te Rucks tromungen vom Motorraum zum KuhJerein- 
tritt werden sicher verhindert Daruber hinaus liegt eine 
5 komplett vormontierbare Baueinheit vor, die ledigHch 
als vorderer AbschiuB auf die Karosserie aufgesetzt zu 
werden braucht 

Die Fig. 1 laBt auch erkennen, daB vor der Endwand 
(14) im Bereich der Abdeckung (12) die Scheinwerfer 

io (22) mit eingebaut sind. Hier braucht ledigiich noch ein 
elektrischer SteckanschluB vorgesehen zu werden, so 
daB die weiteren Montagearbeiten nach dem Aufsetzen 
und Befestigen des Frontendteiles (11) sich auf den An- 
schluB der Kupplung fur das Lufterrad, auf Elektroan- 

15 schlusse und gegebenenfafls noch auf die Anschlusse fur 
eine Scheinwerfer-AVisch/Wasch-Anlage beschranken 
konnen. 



Die Fig. 2 zeigt, daB das Frontendteil (11) in einer 
Trennebene (23) angesetzt ist, die im wesentlichen mit 
nertialb des Motorraumes ist der Motorblock (6) sche- 20 der Schnittebene HI-III zusammenf allt 
rnatisch angedeutet, mit den an seiner Frontseite verlau- Die Fig. 3 zeigt, daB die Endwand (14 7 ) nicht, wie in 
fenden, in bekannter Weise von der Motorwelle aus Fig. 1 schematisch gezeigt, nur als eine ebene, mit Off- 
angetriebenen Aggregaten, wie der lichtmaschine (7) nungen versehene Wand ausgebildet sein muB, sondern 
oder der Olpumpe (8) und einer Kupplung (9) zum An- daB sie ihre Wirkung als Trennwand auch ausuben kann, 
schluB eines nicht gezeigten Luf terrades, das hinter dem 25 wenn sie von der zentralen Offnung (2(K) fur den Motor- 



Motorkiihler sitzt Im Motorraum verlaufen auBerdem 
die vorderen Enden der Langs trager (10). 

Der gesamte Vorbau (1) ist in der DarsteUung des 
Fahrzeuges (2) auf der dem Betrachter zugewandten 
Seite offen. Dieser Vorbau (1) wird durch ein Frontend- 
teil (11) verschlossen, das aus der Frontabdeckung (12) 
mit dem Kuhlergrill (15), einem vorderen, als StoBf anger 
dienenden Quertrager (13) und aus einer Endwand (14) 
besteht, die das Frontendteil (11) nach hinten zum Mo- 



kQhlereinbau aus mit zum Motorraum hin gerichteten 
Auswolbungen und Abkantungen versehen ist, durch 
die Vertiefungen zum Einbau der strichpunktiert ange- 
deuteten Scheinwerfer — hier in der Form von Doppel- 
30 scheinwerfern — gebildet sind Diese Vertiefungen (25) 
werden dabei nach unten von einem etwa horizontal 
verlauf enden Boden (26) begrenzt, der vorne in die ge- 
genuber dem mittleren Teil etwas zuruckgesetzten 
senkrechten AbschluBwtode (27) ubergeht, von denen 



torraum hin abschlieBt Diese Endwand (14) wird im 35 die rechts gelegene Wandflache (27) mit einer fensterar- 
Sinne des Pfeiles (16) in den Vorbau (1) eingesetzt und tigen Ausnehmimg (28) zum Einbau eines Olkuhlers ver- 
an ihrem gesamten Umfang, an dem eine geeignete sehen ist Moglich ware es auch noch, die hinten liegen- 
Dichtung (17) vorgesehen ist, dicht an die InnenflSchen den Wande (24) mit Ausnehmungen zum abgedichteten 
des Bodens (3), der Seitenwande (4) und der Haube (5) Einbau der Fahrzeugscheinwerfer zu versehen, so daB 
angelegt und entsprechend abgedichtet befestigt Dies 40 diese in der Endwand (14') abgedichtet gehalten sind 
geschieht beim Ausfuhrungsbeispiel dadurch, daB die und in den Raum (25) bis zur vorderen, nicht naher 
Langstrager (10) durch Offnungen (18) in der Endwand gezeigten Frontabdeckung hereinragen. Die Frontab- 
(14) gefuhrt und mit dem Quertrager (13) verbunden deckung geht unten in die strichpunktiert angedeutete 
werden, so daB das gesamte Frontendteil (1 1) vorne auf Kontur (29) des StoBf angers fiber, der hinter der Front- 
den Vorbau (1) aufgesetzt ist Die Endwand (14) dient 45 abdeckung sitzt und, wie vorher geschildert wurde, uber 



dann als eine Trennwand zwischen dem Motorraum und 
dem ihr vorgelagerten Frontbereich mit dem Kuhler- 
grill und dem Quertrager (13). 

In die Endwand (14) ist abgedichtet eine schematisch 
angedeutete Kuhlerzarge (19) eingesetzt, an die der 
Fahrzeugkuhler und das nicht gezeigte Lufterrad ange- 
schlossen werden kann. Die Kuhlerzarge (19) deckt 
beim AusfQhrungsbeispiel nur einen Teil einer Offnung 
(20) in der Endwand (14) ab und der verbleibende Be- 
reich kann beispielsweise mit einem weiteren KQhler, 
z. B. einem Olkbhler oder dem Kuhlaggregat fur ein 
Klunagerat abgedeckt werden. Die Endwand ist auBer- 
dem mit einer Offnung (21) fur den AnschluB einer Ver- 
bindungsleitung zur Luftansaugung fur den Motor ver- 
sehen. Diese Ausgestaltung bewirkt daher, daB die ge- 
samte wahrend der Fahrt zur Verfugung stehende An- 
stromluft zur Durchstromung des MotorkOhlers oder 
der anderen Kfihiaggregate verwendet wird. Unkon- 
trollierte Durchstromungen im Motorraum treten nicht 
auf. 

Der Vorbau wird durch die als Trennwand wirkende 
Endwand (14) in eine warme Zone innerhalb des Motor- 
raums und in eine vor der Trennwand (14) liegende kalte 



den Quertrager (13) mit den Langstragern (10) verbun- 
den wird. 

Wie aus den Figuren auch erkennbar wird, wird im 
Crashfall nach einer gewissen Verformung des StoBf an- 

50 gers die gesamte Endwand (14, 14 7 ) zum AuffangteiL Da 
ihre verformbare Fltche gegenuber der Flache des 
StoBfSngers alleine sowohl nach der Seite gesehen, als 
insbesondere in der Hohe gesehen wesentlich groBer ist, 
ist auch die Mdglichkeit zur Energieabsorption gr5Ber 

55 als ohne die Verwendung eines Frontendteiles mit einer 
Endwand (14, 14'). 

Patentanspruche 

60 1. Frontendteil fiir eine Kraftfahrzeugkarosserie, 
insbesondere fur einen Personenkraftwagen, bei 
dem eine Frontabdeckung (12), ein StoBfanger (13, 
29) und mindestens ein KQhler (19) zu einer vor- 
montierten Baueinheit zusammengefaBt und an 

65 zwei Langstragern (10) des Fahrgestellrahmens be- 
festigt sind, dadurch gekennzeichnet, daB die Bau- 
einheit motorseitig durch eine Endwand (14, 14') 
abgeschlossen ist, die als eine Trennwand quer 



BNSDOCID: <DE_19830899C1J_> 



0 DE 196 30 899 CI 

durch den Fahrzeugvorbau (1) verlauft und mit ih- 
ren Randern (17) abgedichtet an der Innenwand des 
Fahrzeugvorbaues (1) anliegt, sowie mit Offnungen 
(20, 200 fur den abgedichteten Einbau des Motor- 
kuhlers und mit Offnungen (28, 21) fur weitere Ein- 5 
bauten, oder zur gezielten Luftdurchfuhrung verse- 
hen ist 

2. Front endteil nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Endwand (140 zum Motor- 
raum bin gerichteten Auswdlbungen (24) zur Bil- 10 
dung von Aufhahmevertiefungen (25) fur die 
Scheinwerf er versehen ist 

3. Frontendteil nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Endwand (14*) mit einer 
Einbauoffnung (28) fur einen Olkuhler versehen ist 1 5 

4. Frontendteil nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Endwand (14) mit einer 
Offnung (21) far die Ansaugluft des Motors verse- 
hen ist 

5. Frontendteil nach einem der Anspruche 1 bis 4, 20 
dadurch gekennzeichnet, daB die Endwand (14, 140 
mit DurchlaBoffnungen (18) fur die Langstrager 
(10) versehen ist, die vor der Endwand (14, 14') mit 
dem StoBfanger (13, 29) verbunden sind. 

; 25 

Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 
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